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Die Erfindung besteht aus einem Bausatz eines zu- 
sammenrollbaren Lattenrostes fur Caravane und Boote, 
bestehend aus Einzellatten und Endkappen, wobei die 
Einzellatten in ihrer Lange an die veranderbare Raum- 
gegebenheit in den Fahrzeugen anpaBbar ist, und die 
Einzellatten untereinander verbunden sind und endsei- 
tig in sacklochformige Taschen in den Kopf von End- 
kappen eingeschoben sind, wobei die Endkappen auf 
einer Unterlage in dem Fahrzeug aufliegen. 

In Raumen mit besummungsgemaB beschranktem 
Platz, wie Booten, kleineren Schiffen, Wohnwagen aber 
auch im hauslichen Bereich, besteht haufig nicht die 
Moglichkeit, Lattenrost-Liegen in den im Handel erhalt- 
lichen, rechteckigen normalen GroBen aufzustellen. Zu 
dem wird von solchen Anordnungen gewdhnlich auch 
die Moglichkeit eines schnellen und haufigen Auf- und 
Abbaus gefordert, zum Beispiel, urn unter der Liegefla- 
che angeordnete Aufbewahrungsraume schnell und 
leicht zuganglich zu machen, oder die betreffenden Bau- 
elemente schnell und raumsparend transportieren zu 
konnen. Um diesen Voraussetzungen gerecht zu wer- 
den, sind aus dem Stand der Technik Bausatze von Lat- 
tenrosten bekannt, die insbesondere fur Caravane und 
Boote verwendet werden konnen. 

Hierbei besteht der Bausatz im wesentlichen aus Ein- 
zellatten und Endkappen, -wobei sich die Einzellatten an 
die Raumgegebenheit anpassen lassen, in dem sie ein- 
fach aufgekurzt werden, so daB sich die Einzellatten in 
den Bogen oder den eingeengten Bereich einer Koje, 
oder in eine Bug-Koje einpassen lassen, um auf diese 
Weise eine komfortable Schlafgelegenheit zu schaffen. 
Dabei sind endseitig an den Einzellatten Kappen ange- 
ordnet, die sacklochformige Taschen aufweisen, zur 
Aufnahme der Stirnseiten der Einzellatten, und wobei 
diese untereinander verbunden sind Somit ergibt sich 
beispielsweise ein zusammenrollbarer Lattenrost, wel- 
cher leicht von der Auflage entfernt werden kann, um 
die darunter befindlichen Stauraume zu nutzen. 

Aus dem Stand der Technik, gemaB dem Gebrauchs- 
muster G 91 02 8353, ist ein derartig beschriebener Lat- 
tenrost bekannt, der insbesondere zur Verwendung in 
Booten bestimmt ist Der Lattenrost weist die Moglich- 
keit auf, daB er an sich verandernde Raumgegebenhei- 
ten anpaBbar ist Hierzu wird vorgeschlagen, daB der 
Lattenrost aus federnden Latten besteht, die jeweils 
endseitig auf befestigten Langsleisten mittels Endkap- 
pen befestigt sind. Dabei ist wenigstens eine der Langs- 
leisten test mit der Unterlage verbunden und mit einem 
Scharnier versehen, so daB sich die so starr gestaltete 
Lattenrostauflage wie eine Klappe auf der Unterlage 
verschwenken laBt Diese Anordnung weist dahinge- 
hend Nachteile auf, daB sie einerseits starr ist und ande- 
rerseits fest mit der Unterlage verbunden ist Der Lat- 
tenrost ist in seiner Gesamtheit immer fest mit dem 
Bootskorper verbunden, so daB zu Reinigungszwecken, 
aber auch zu Entluftungszwecken, der Lattenrost nicht 
aus der Bootskonstruktion herausgenommen werden 
kann. 

Eine andere Ausfuhrungsform die gemaB dem Stand 
der Technik aus der DE 37 80 793 T2 bekannt ist, be- 
steht ebenf alls aus einem Lattenrost, wobei die stirnsei- 
tigen Enden der Einzellatten in gleicher Weise mit fe- 
dernden Elementen zusammenwirkea Zur Anpassung 
an die veranderbare Raumgegebenheit in dem Fahr- 
zeug sind die Einzellatten anpaBbar. Die Einzellatten 
sind dabei, um den Lattenrost zusammenrollbar zu ge- 



stalten, untereinander mit einem Binderiemen verbun- 
den, so daB sich eine flexible nicht fest mit der Unterlage 
im Fahrzeug verbundene Lattenrostkonstruktion er- 
gibt Dieser zusammenrollbare Lattenrost laBt sich so- 
5 mit durch entsprechendes Anpassen der Einzellatten- 
Langen an die raumlichen Gegebenheiten in einem Ca- 
ravan oder in einem Boot anpassen, wobei sich der zu- 
sammenrollbare Lattenrost auf eine vorhandene Unter- 
lage in dem Fahrzeug leicht ausrollen laBt Dieser Bau- 
10 satz birgt ebenfalls Nachteile in sich, die im wesentli- 
chen darin zu sehen sind, daB der die Einzellatten ver- 
bindende Binderiemen flexibel gehalten ist, so daB ein 
sich Zusammenschieben aufgrund von Belastungen auf 
der Liegeflache und ein sich Quersetzen der Einzellat- 
15 ten nicht vermieden werden kann, und sich somit fur die 
Liegeflache eine unterschiedliche Federwirkung ergibt 
Es ist daher die Aufgabe der Erfindung, diese aufge- 
zeigten Nachteile des Standes der Technik zu uberwin- 
den, wobei einerseits der Bausatz fur Caravane und 
20 Boote nicht starr ausgebildet ist, und wobei andererseits 
die Federwirkung der einzelnen Latten uber die ge- 
samte Liegeflache nicht beeintrachtigt wird 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi dadurch geldst, 
daB die Endkappen untereinander durch Verbindungs- 
25 stucke verbunden sind, die endseitig jeweils eine Boh- 
rung aufweisen, durch die in ihrer Lange variable Stifte 
zur Anpassung an die entlang der Auflage ansteigenden 
oder abfallenden Lange. der Latten greifen, und wobei 
zur Bildung einer Gelenkstelle die freien Enden der va- 
30 nablen Stifte in durchgehende Bohrungen am Unterteil 
der Endkappe einsteckbar und festlegbar sind. Auf- 
grund dieser Ausbildung wird erreicht, daB im ausge- 
roUten Zustand des Lattenrostes die Einzellatten zuein- 
ander einerseits gelenkig miteinander in Verbindung 
35 stehen, wobei andererseits die Distanzierung der paral- 
lelverlaufenden Einzellatten zueinander fixierend erhai- 
ten bleibt, so daB die Federwirkung durch Benutzung 
der Liegeflache nicht beeintrachtigt wird. Infolge der als 
Pendelstutzen ausgebildeten Verbindungsstiicke wird 
40 im ausgerollten Zustand des Lattenrostes ein ungewoll- 
tes Zusammenschieben der Einzellatten vermieden. Der 
Lattenrost verhalt sich somit in seiner Langserstrek- 
kung starr, wobei er dennoch leicht ausrollbar bzw. zu- 
sammenrollbar gestaltet ist Zur Oberwindung der ab- 
45 fallenden bzw. der ansteigenden Langen in dem Fahr- 
zeug wird weiter nach der Erfindung vorgeschlagen, 
daB die einzelnen Endkappen zueinander versetzt ange- 
ordnet werden konnen, weil in diesem Bereich jeweils 
variable Stifte einsetzbar sind, die insbesondere die Un- 
50 stetigkeitsstelien uberbnicken. Somit wird ein in sich 
stabiles Lattenrostgebilde geschaffen, welches einer- 
seits leicht zusammenrollbar ist, und fiber die gesamte 
Liegeflache eine Stabilitat der zueinander verlaufenden 
Latte aufweist, wobei andererseits der Lattenrost den 
55 uneingeschrankten Zugang zu den darunterliegenden 
Stauraumen gewahrleistet 

In vorteilhafter Weiterbildung der Erfindung besteht 
der variable Stift aus zwei Hulsenkorpern, die auf dem 
Gewindegang einer Schraube drehbar gelagert sind. 
60 Diese Ausbildung gewahrleistet insbesondere, daB ein 
fester Lagersitz einerseits in der Endkappe gewahrlei- 
stet ist, wobei andererseits zur Distanzuberwindung der 
querversetzten Endkappen die beiden auf dem Gewin- 
degang verdrehbaren Hulsenkdrper aufeinander zuge- 
65 dreht bzw. voneinander weggedreht werden kdnnen, 
um so die zueinander versetzt benachbarten Endkappen 
gelenkig zueinander anzuordnen. Dabei weist der Hul- 
senkdrper endseitig einen Kragen auf, der im monder- 
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ten Zustand des Hulsenkorpers entweder den Randbe- 
reich der Bohrung des Verbindungsstuckes hintergreift, 
oder die durchgehende Bohrung am Unterteil der End- 
kappe hintergreift GemaB dieser Ausbildung wird eine 
stabile Halterungsiagemng erreicht die die versetzte 
Lage der beiden Endkappen zueinander stabilisiert, je- 
doch ihre Gelenkstelle nicht beeinfluBt Um in der Boh- 
rung der Endkappe einen verdrehsicheren Eingriff zu 
erzielen, weist der Hulsenkorper in seiner Langserstrek- 
kung einen giatten Bereich auf, an den sich ein harpun- 
enartig ausgebildeter Bereich anschlieBt Somit laBt sich 
der Hulsenkorper unverlierbar in das elastomere Mate- 
rial der Endkappe eindrflcken, indem er sich darin ver- 
hakt 

Ein weiterer Vorteil ist daB der einzelne isolierte Hul- 
senkorper als Stift in Verbindung mit dem Verbindungs- 
stiick zur Bildung der Gelenkstelle verwendbar ist und 
zwar an den Stellen, wo kein Versatz bzw. Aufkurzen 
der einzelnen Latten erfolgt Dabei kann, um insbeson- 
dere hier den durch die Bohrung hinausragenden harp- 
unenartigen Bereich abzudecken, eine unverlierbare 
Kappe auf diesen Bereich aufgesteckt werden, was zu- 
satziich eine Sicherung gegen ein sich Selbstherauslosen 
des Hulsenkorpers aus der Gelenkstelle darstellt 

Nach einer vorteilhaf ten Weiterbildung der Erfin- 
dung, kann auch vorgesehen werden, daB der Bausatz 
des zusammenrollbaren Lattenrostes fur Caravane und 
Boote mit einem Kopf- oder FuBteil kombiniert werden 
kann; welches zwischen die Endkappen an der Untersei- 
te der Latte montiert werden kann. Hierzu beinhaltet 
der Bausatz eine Kopf- oder FuBstiitze, die aus zwei 
spiegelgleichen Teilen besteht, die je ein horizontales, 
auf eine Unterlage auflegbares Unterteil und ein gegen 
das Unterteil in an sich bekannter Weise klappbares 
Oberteil aufweisen, und daB mindestens das Oberteil 
und/oder das Unterteil je ein oder mehrere senkrecht zu 
ihrer Langserstreckung verlaufende Arme mit vorzugs- 
weise rechiwinkligen Profil aufweisen, die in ebenfalls 
vorzugsweise rechteckige Kuppiungskorper einschieb- 
bar und in diese mit Arretierungsmittein f estlegbar sind. 

Dabei kann die Hohenverstellung stufenweise erfol- 
gen. Dabei sind die Unterteile ldsbar mit daran ange- 
formten, in der Ebene der Unterlage verlaufende La- 
schen, mit vorgebohrten zum Beispiei zur Aufnahme 
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Kopf- oder FuBteil; 

Fig. 7 eine Einzeldarstellung einer . Lasche in Drauf- 
und Seitenansicht zur Einbindung der FuB- oder Kopf- 
stutze in dem erfindungsgemaBen Lattenrost; 

Fig. 8 eine Einzeldarstellung in der Draufsicht des an- 
paBbaren Kopf- oder FuBteils. 

Die Fig. 1 zeigt in einer teilweisen Draufsicht den sich 
darstellenden Bugbereich 1 in einem Boot, in dem ein 
erfindungsgemaBer Bausatz 2 eines zusammenrollbaren 
Lattenrostes 3 eingepaBt ist Auf den erfindungsgema- 
Ben Lattenrost 3 kann beispielsweise noch zusatzlich 
eine nicht naher dargestellte Matratzenauflage aufge- 
legt werden. Wie aus der Fig. 1 zu erkennen, besteht der 
Lattenrost 3 im wesentlichen aus Einzellatten 4 und 
Endkappen 5. Wie deutlich zu erkennen ist, ergibt sich 
insbesondere in der zur Bugspitze hin abfallenden Brei- 
te des Schiffskorpers eine Raumenge, die dadurch aus- 
genutzt wird, daB die jeweiligen Einzellatten 4 in diesem 
Bereich aufgekurzt sind Aufgrund dieser Ausbildung 
20 ergibt sich eine kompiett durchgehende Liegeflache. 
Dabei sind erflndungsgemaB, um insbesondere hier eine 
stabile und aufrollbare Liegeflache zu schaffen, die End- 
kappen 5, wie in der Fig. 2 dargestellt, jeweils gelenkig 
miteinander verbunden. 

Wie aus der Darstellung der Fig. 2 und 3 ersichtlich 
ist, sind die Einzellatten 4 in sacklochformige Taschen 6 
in dem Kopf der Endkappen 5 eingesteckt, und werden 
in diesen gehalten. Die Endkappen 5 als solches, wie aus 
der perspektivischen Darstellung der Fig. 3 ersichtlich, 
liegen dabei auf der Unterlage in dem Fahrzeug lose auf. 
Aufgrund dieser mechanisch festen gelenkigen Verbin- 
dung wird erreicht, daB der Lattenrost 3 somit formsta- 
bil in seiner gebenden Raumumgebung fest einpaBt ist, 
ohne daB die Einzellatten 4 sich verschieben kdnnen. 
Dabei sind die Endkappen 5 untereinander durch Ver- 
bindungsstiicke 7 verbunden, die endseitig jeweils eine 
Bohrung 8.1 und 8.2 aufweisen, durch die in ihrer Lange 
variable Stifte 9, wie in der Flg. ! 4 dargestellt, zur Anpas- 
sung an der entlang der Auflage ansteigenden oder ab- 
40 fallenden Lange der Latten 4 greifen. Zur Bildung einer 
Gelenkstelle sind die freien Enden der Stifte 9 in durch- 
gehende Bohrungen 10.1 und 10.2 am Unterteil der End- 
kappe 5 einsteckbar und festiegbar. Somit wird erreicht, 
daB, wie in der Draufsicht der Fig. 2 zu erkennen ist, eine 
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von Schrauben dienenden Lochern an der Unterlage 45 versatzmaBige stabile, gelenkige Anordnung der End- 

u^^ + :„ u «- rsi~ a * 4 — A c " 1 ^ : " kappen 5 gegeben ist, infolgedessen sich der Lattenrost 

3 somit als Bausatz einfach an die Raumgegebenheiten 
in dem Fahrzeug anpassen laBt 

Wie in der Detailansicht der Fig. 4 erkennbar ist be- 
50 steht der variable Stift 9 aus zwei Hulsenkorpern 1 1 und 
12, die auf einem Gewindegang 13 einer Schraube 14 
drehbar gelagert sind Beim Aufdrehen der aus Kunst- 
stoff geformten Hulsenkorper 11 und 12 schneidet sich 
ein Innengewinde 15 in den Hulsenkorper 11 bzw. 12 



befestigbar. Die Arretierung der Arme erfolgt in den 
Kupplungskorpern ldsbar durch Randelschrauben. Da- 
bei ist in dem Unterteil in der Nahe des Drehpunktes 
des Oberteils zur Festlegung der Lattenrostauflage auf 
der Stutze eine von der AuBenseite des Unterteils zu 
betatigende und durch das Unterteil hindurchtretende 
und gegen das gegenuberliegende Oberteil gerichtete 
Schraube vorgesehen, 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfmdung wird anhand 



der nachstehenden Figuren naher erlautert, dabei zei- 55 ein. Die einzelne Hulsenkorper 11 bzw. 12 lassen sich 

somit stabil zueinander variierend distanzieren^ so daB 
stabile Gelenkstellen variierend zueinander herstellbar 
sind, infolgedessen die Endkappen 5 jeweils zueinander 
versetzt gelenkig angeordnet werden konneii. Dabei 
60 weist der Hulsenkorper 11 bzw. 12 endseitig einen Kra- 
gen 15.1 auf, der im montierten Zustand des Hulsenkor- 
pers 11 bzw. 12 entweder den Randbereich 16 der Boh- 
rung 8.1, 8£ des Verbindungsstuckes 7 hintergreift oder 
die durchgehende Bohrung 10.1, 102 am Unterteil der 
65 Endkappe 5. Der Hulsenkorper 11 bzw. 12 weist in sei- 
ner Langserstreckung einen giatten Bereich 17 und ei- 
nen harpunenartig ausgebildeten Bereich 18 auf, so daB 
zur Bildung einer stabilen Gelenkstelle der glatte Be- 



gen: 

Fig. 1 eine teilweise Draufsicht auf den Bugbereich 
eines Bootes mit dem erfindungsgemaBen Lattenrost; 

Fig. 2 eine teilweise geschnittene Draufsicht auf den 
erfindungsgemaBen zusammenrollbaren Lattenrost in 
der Einzelansicht; 

Fig. 3 eine perspektivische explosionsartige Darstel- 
lung der Endkappen mit den erfindungsgemaBen Ver- 
bindungsstucken sowie den Stiften; 

Fig. 4 eine Detailansicht eines variablen Stiftes; 

Fig. 5 eine Seitenansicht der FuB- oder Kopfstutze; 

Fig. 6 eine teilweise geschnittene Draufsicht auf die 
sich ergebende Lattenrostflache mit eingebundenem 
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reich 17 sich paBgenau in die Bohrung 10.1, 10.2 des 
Unterteils der Endkappe 5 eindrucken laBt, wobei mit- 
teis des harpunenartigen Bereichs 18 die Unverlierbar- 
keit des Hulsenkorpers 11 bzw. 12 erreicht wird. In der 
Fig. 2 ist zu erkennen, daB der einzelne isoiierte Hulsen- 
korper 11 bzw. 12 isoliert als Stift 9 zur Bildung der 
Gelenkstelle verwendet wird, wobei auf den durch die 
Bohrung 10.1, 10.2 am Unterteil der Endkappe 5 teilwei- 
se ragende harpunenartige Bereich 18 eine Kappe 19 
unveriierbar aufgesteckt werden kann, die eine zusatzli- 
che Sicherung fur den Stift 9 darstellt 

Eine Kopf- oder FuBstutze 20 fur den erfindungsge- 
maBen Bausatz 2 ist in den Fig. 5, 6 und 7 dargesteilt ist. 
Die Kopf- oder FuBstutze 20 ist zura losbaren Einbau in 
die Liegeflache bestirnmt, wobei die Ciber ihre Lange 
zum Kopf- und/oder FuBende hin schmaier sind als ihr 
Mitteiteil oder in ihrer durchgehenden Breite von den 
StandardmaBen abweichen. Sie unterscheiden sich von 
den bisher bekannten dadurch, daB die Stutze aus zwei 
spiegelgleichen Teilen besteht, die je ein horizontales 
auf einer Unterlage auflegbares Unterteil 21 und je ein 
gegen das Unterteil 21 in an sich bekannter Weise, wie 
in Fig. 5 in beiden Lagen dargestelltes, klappbares 
Oberteil 22 aufweisen, und daB mindestens das Oberteil 
22 oder das Unterteil 21 je ein oder mehrere senkrecht 
zu ihrer Langserstreckung veriaufende Arme 23 mit 
vorzugsweise rechteckigen Profil aufweisen, die in 
ebenfalls vorzugsweise rechteckigen Kupplungskdr- 
pern 24 einschiebbar und in diesen mit Arretierungsmit- 
teln 25 f estlegbar sind 

In der Fig. 5 ist insbesondere die in unterschiedliche 
Hohen klappbare bzw. verstellbare Kopf- oder FuBstut- 
ze 20 in der Seitenansicht dargesteilt In Weiterbildung 
der Erfindung kann die Hohenverstellung stufenweise 
. erfolgen. Auch kann die Arretierung 25 der Arme 23 in 
den Kupplungskorpern 24 mit Randelschrauben erfol- 
gen. Die Unterteile 21 konnen, wie in Fig. 6 schematisch 
dargesteilt, mit angeformten in der Ebene der Unterlage 
verlauf enden Laschen 26, die in Einzeldarsteliung in der 
Fig. 7 gezeigt ist, mit vorgebohrten Lochern 27 verse- 
hen werden, so daB die Unterteile 21 auf der Unterlage 
durch Verschrauben befestigt werden konnen. Die La- 
sche 26 weist eine Form auf, die dem Verbindungsstuck 
7 entspricht Fur eine stabile und paBgenaue Einbindung 
der Stutze 20 in dem Lattenrost 3 mit der Lasche 26 
weisen die Stifte 9 eine Lange auf, die etwa der Erstrek- 
kung der durchgehenden Bohrung 10.1 und 10.2 der 
Endkappe 5 entspricht Hierdurch wird erreicht, daB das 
Unterteil 21 sich seitlich bis an die Endkappe 5 anlegen 
kann, wobei zur Festlegung der Stutze 20 eine Schraube 
28 in den Stift 9 eindrehbar ist Hierbei kann wie in der 
Fig. 7 dargesteilt der Stift 9 an der Lasche 26 angeformt 
sein. 

Die erfindungsgemaBe Ausbildung der Stutze 20 er- 
moglicht es, durch Losen der Arretierungsmittel 25 die 
Arme 23 aus dem Kupplungskorper 24 herauszuziehen 
und somit die beiden Teile der Stutze 20 zu trennen. Sie 
konnen nun einzeln und raumsparend transportiert oder 
gelagert werden. Daruber hinaus ermoglicht eine geeig- 
nete Bemessung der Arme 23 und des Kupplungskor- 
pers 24, der auch in mehreren Langen darstellbar ist, die 
Breite der Stutze 20 innerhalb weiter Grenzen und ist 
damit den Bedurfnissen des Anwenders entsprechend 
einzustellen. 

Zur Festlegung des Lattenrostes 3 mit der Stutze 20 
ist es von Vorteil, in dem Unterteil 21 in der Nahe des 
Drehpunktes des Oberteils 22, eine von der AuBenseite 
des Unterteils 21 zu betatigende und durch das Unterteil 



21 hindurchtretende und gegen das gegenuberliegende 
Unterteil 21 gerichtete Schraube 28 vorzusehen. 

Wie als Ausfuhrungsbeispiel in der Fig. 3 dargesteilt, 
kann eine solche Auflage aus Doppel-Leisten-Segmen- 
5 ten bestehen, bei denen die Leisten, nachdem sie dem 
individuellen Bedarf entsprechend auf Lange geschnit- 
ten sind, mit ihren Enden paarweise in sacklochformige 
Taschen 6 in den Kopf von aus Weichplastik gefertigten 
Endkappen 5 eingeschoben sind, wobei die benachbar- 
io ten Endkappen 5, die auf der Unterlage aufliegen, unter- 
einander durch Verbindungsstucke 7 verbunden sind, 
die ihrerseits auf einem Grundkorper mit zwei im Ab- 
stand angeordneten, angesetzten Stiften 9 bestehen, wo- 
bei die Stifte 9 in durchgehende Bohrungen 10.1, 10.2 am 
15 Unterteil der Endkappe 5 eingeschoben werden. Dabei 
konnen die Verbindungsstucke 7 sowohl von auBen als 
auch von innen in die Bohrung 10.1, 10.2 eingeschoben- 
bzw. angelegt werden. ErfindungsgemaB ist in einem 
der Stifte 9, der von innen her in die Endkappe 5 einge- 
20 setzt ist und in der Nahe des Drehpunktes des Oberteils 
22 liegt, eine metallische Gewindebohrung zum Eingriff 
mit der im Unterteil 21 vorgesehenen Schraube 28 vor- 
handen. Dies ermoglicht eine feste Verbindung zwi- 
schen der Stutze 20 und deni Lattenrost 3. 
25 In Weiterbildung der Erfindung ist es auch moglich, 
die entiang der Auflage ansteigende oder abfallende 
Lange der Doppel-Leisten-Segmente den individuellen 
Erfordernissen des Benutzers anzupassen, in dem die 
Stifte 9 unterschiedlich lang ausgebildet sind, so daB die 
30 Endkappen 5 nicht mehr in Flucht zu liegen brauchen. 
Eine weitere Anpassungsmdglichkeit besteht darin, die 
Stifte 9 auf den gegenuberliegenden Flachen des 
Grundkorpers anzuordnen. 

In Weiterbildung der Erfindung konnen, wie in Fig. 3 
35 dargesteilt, Verbindungsstucke 7 mit zwei Bohrungen 
8.1 und 8.2 verwendet werden, in die wahlweise und 
losbar von beiden Seiten Stifte 9 mit gleicher oder un- 
terschiediicher Lange eingesetzt werden konnen, die ei- 
nen Kragen 15.1 haben, der die Tiefe des Einsetzens in 
40 die Bohrung 8.1 und 8.2 begrenzt 

Die Verwendung derart ausgebildeter Grundkorper 
bietet die Mdglichkeit, die Lattenrostauflage 3 im Ver- 
lauf ihrer Lange an beliebigen Stellen zu teilen. Dabei ist 
auch in weiten Grenzen eine Anpassung an die raumli- 
45 chen Gegebenheiten moglich. Zudem konnen die so ent- 
stehenden einzelnen Abschnitte der Lattenrostauflage 3 
einzeln entfernt und damit aufgerollt oder gestapelt 
oder transportiert werden. Weiterhin bietet die Auflos- 
barkeit des Lattenrostes 3 die Mdglichkeit, einen unter 
so einer Teillange des Lattenrostes 3 gelegenen Stauraum 
bequem zu erreichen und inn zu beladen oder zu entla- 
den. 

Durch die direkte Auflage der aus Weichplastik be- 
stehenden Endkappen 5 auf der Unterlage ist der Lat- 
55 tenrost 3 auch verschiebungsfest gelagert In Verbin- 
dung mit der moglichen Verschraubung der Unterteile 
21 der Stiitzen 20 mit der Unterlage ist damit auch eine 
seitliche Verschiebung der Lattenrostliege nach der Er- 
findung ausgeschlossen und somit kann auf einen sonst 
60 ublichen Rahmen verzichtet werden. 

Patentanspruche 

1. Bausatz eines zusammenrollbaren Lattenrostes 
fur Caravane und Boote, bestehend aus Einzellat- 
ten und Endkappen, wobei die Einzellatten in ihrer 
Lange an die veranderbare Raumgegebenheit in 
den Fahrzeugen anpaBbar ist, und die Einzellatten 
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untereinander verbunden sind und endseitig in 
sacklochformige Taschen in den Kopf von Endkap- 
pen eingeschdben sind, wobei die Endkappen auf 
einer Unterlage in dem Fahrzeiig aufliegen, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Endkappen (5) un- 
tereinander durch Verbindungsstucke (7) verbun- 
den sind, die endseitig jeweils eine Bohrung (8.1) 
und (8.2) aufweisen, durch die in ihrer OLnge varia- 
ble Stifte (9) zur Anpassung an die entlang der Auf- 
lage ansteigenden oder abfallenden Lange der Lat- 
ten (4) greifen, und wobei zur Bildung einer Ge« 
lenksteile die freien Enden der variablen Stifte (9) in 
durchgehende Bohrungen (10.1) und (10.2) am Un- 
terteil der Endkappe (5) einsteckbar und festlegbar 
sind. 

2. Bausatz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der variable Stift (9) aus zwei Hiilsenkor- 
pern (11) und (12) besteht, die auf dem Gewinde- 
gang (13) einer Schraube (14) drehbar gelagert sind. 

3. Bausatz nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 20 
, net, daB der Hulsenkorper (11) bzw. (12) endseitig 

einen Kragen (15.1) aufweist der im montierten 
Zustand des Hulsenkorpers (11) bzw. (12) entweder 
den Randbereich der 1 Bohrung (16) des Verbin- 
dungsstuckes (7) hintergreift oder die durchgehen- 25 
de Bohrung (10.1) bzw. (10.2) am Unterteil der End- 
kappe (5) hintergreift 

4. Bausatz nach den Anspruchen 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Hulsenkorper (11) bzw. 
(12) in seiner Langserstreckung einen glatten Be- 30 
reich (17) und einen harpunenartig ausgebildeten 
Bereich (18) aufweist 

5. Bausatz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net daB der einzeine isolierte Hulsenkorper (11) 
bzw. (12) als Stift (9) zur Bildung der Gelenksteile 35 
verwendbar ist wobei auf den durch die Bohrung 
(10.1) bzw. (10.2) am Unterteil der Endkappe (5) 
teilweise ragenden harpunenartigen Bereich (18) 
eine Kappe (19) unverlierbar aufsteckbar ist 

6. Bausatz nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeich- 
net daB der Bausatz eine Kopf- oder FuBstiitze (20) 
beinhaltet die aus zwei spiegelgleichen Teilen be- 
steht die je ein horizontales, auf eine Unterlage 
auflegbares Unterteil (21) und je ein gegen das Un- 
terteil (21), in an sich bekannter Weise, klappbares 
Oberteil (22) aufweisen, und daB mindestens das 
Oberteil (22) und/oder das Unterteil (21) je ein oder 
mehrere senkrecht zu ihrer Langserstreckung ver- 
lauf ende Arme (23) mit vorzugsweise rechteckigem 50 
Profil aufweisen, die in ebenfalls vorzugsweise 
rechteckige Kupplungskdrper (24) einschiebbar 
und in diese mit Arretierungsmittel (25) festlegbar 
sind. 

7. Bausatz nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 55 
net daB die Hohenverstellung stufenweise erfolgen 
kann. 

8. Bausatz nach den Anspruchen 6 und 7, dadurch 
gekennzeichnet daB die Unterteile (21) losbar mit 
daran angeformten, in der Ebene der Unterlage 
veriaufenden Laschen (26), mit vorgebohrten zum 
Beispiel zur Aufnahme von Schrauben dienenden 
Lochern an der Unterlage befestigbar sind. 

9. Bausatz nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net daB die Arretierung der Arme (23) in den 
Kupplungskorpern (24) losbar durch Randel- 
schrauben erfolgt 

10. Bausatz nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
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net daB in dem Unterteil (21) in der Nahe des Dreh- 
punktes des Oberteils (22), zur Festlegung der Lat- 
tenrostauflage (3) auf der Stiitze (20), eine von der 
AuBenseite des Unterteils (21) zu betatigende und 
durch das Unterteil (21) hindurchtretende und ge- 
gen das gegenuberliegende Oberteil (22) gerichtete 
Schraube (28) vorgesehen ist 
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